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Voraussetzung fir die Erzielung eines einwandfreien
Betricbes sowie fir die Erhaltung der Einsatz- und
Leistungsfahigkeit des 6 PS-Schienen-Kuli ist eine sach-
geméfe Behandlung und regelméfige, ausreichende
Plege. Es ist daher unbedingt erforderlich, vor der
ersten Inbetriebnahme die auf den folgenden Seiten
gegebenen Anweisungen und die Motor-Bedienungs-

anleitung grindlich zu lesen und stets zu beachten.
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BESCHREIBUNG

A. Fahrgestell und Aufbau
(Abbildung 1 und 2)

Der 6 PS-Schienen-Kuli ist eine Kleinlok, die besonders geeignet ist fir primitiv ver-
legte Gleise in Ziegeleien, Tongruben, Steinbrichen, auf kleinen Baustellen, im

Straflenbau usw.

Das niedrige Eigengewicht gestattet ein leichtes und schnelles An- und Abtransportieren

auch fir den kurzzeitigen Einsatz des Schienen-Kuli.
Das Aufgleisen und Umsetzen kann durch einen Mann erfolgen.

Die robuste und einfache Bauart sowie die leichte Bedienung und Wartung sind den
rauhen Betriebsverhdltnissen angepafit.

Als Antriebsmotor dient ein Einzylinder, liegender DEUTZ-Diesel mit Untersetzungs-
getriebe. Yom Fahrgetriebe mit Vor- und Rickwértsgang und Leerlaufstellung wird
die vordere Radachse durch eine Rollenkette angetrieben.

Untersetzungs- und Fahrgetriebe sind vollstdndig gekapselt und laufen im Olbad.

Beide Radachsen des Schienen-Kuli sind durch eine Rollenkette miteinander verbunden.
Zum Schutz gegen Verschmutzung und Beschddigung haben beide Rollenketten Schutz-
verkleidungen.

Die Radachsen laufen in Rollenauflenlager.

Der Dieselmotor mit Untersetzungsgetriebe und das Fahrgetriebe sind auf einem

U-Eisenrahmen aufgebaut.

Zwischen Untersetzungs- und Fahrgetriebe ist eine elastische Kupplung angeordnet.
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Der Schienen-Kuli ist auf beiden Seiten mit einer Zug- und Stofvorrichtung, Zughaken,
Kuppelkette und Schienenrdumern ausgeristet.

Die auf beiden Seiten angebrachten Biigel erleichtern das Aufgleisen und Umsetzen.

Zur weiteren Ausristung gehéren:

1 Sandstreuvorrichtung

1 Zweirad-Klotzbremse

1 Sitzkasten (Werkzeugkasten) mit Rickenlehne

1 Handbremshebel

1 Schalthebel fir Vor- und Rickwdértsgang und Leerlauf
1 Drahtschutzgitter

1 Kihlsystem fir Daverbetrieb

1 Signalglocke

Technische Daten

Hauptabmessungen:
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Zugleistung bei Steigungen:

Oolo 1:c0 101’0 1:100 QOIG 1:50

12t <——5 bis 8 km/Std.—» 55t 4— 5bis 8 km/Std. —p 3,5t 4——5 bis 8 km/Std.—»

Obige Werte gelten fir gerade verlegte, trockene Schienen in gutem Zustand und
einwandfrei laufende Loren bzw. Plateauwagen (Laufwiderstand=10kg/t Anhéngelast)




B. Dieseln]oior
(Abbildung 3, 4 und 5)

Der Antriebsmotor ist ein Erzeugnis der Kléckner-Humboldt-DEUTZ A. G. und ein Ein-
zylinder, liegender Dieselmotor, der nach dem Viertaktverfahren arbeitet.

Der Motor, Type MAH 711, leistet 6 PS bei 1500 U/min. und ist mit einer Drehzahl-
verstellvorrichtung zur Regulierung der Fahrgeschwindigkeit ausgeristet. Der Motor ist
wassergekihlt. Das Spezial-Kihlsystem ist fir Dauerbetrieb eingerichtet.

Zur Kontrolle der Kihlwassertemperatur befindet sich am Wasserkasten ein Thermo-
meter. Zwecks Einstellung der Kithlwasser-Temperatur ist auf dem Wasserkasten ein
Regulierventil mit Handrad angebracht.

Der Kraftstoffbehélter ist direkt am Motor angebaut.

Um einem vorzeitigen Verschleif, insbesondere bei staubhaltigem Betrieb vorzubeugen,
ist der Motor mit einem Olbad-Luftfilter ausgeristet.

Die Schmierung desMotors ist als Oldruck-Umlaufschmierung ausgebildet. Die Schmierdl-
pumpe befindet sich direkt im Motor. Zur Kontrolle des Schmierdlstandes dient ein
Olpeilstab.

Das Anlassen des Motors erfolgt von Hand mit Hilfe einer Andrehkurbel unter Zuhilfe-

nahme von Glimmpapier.

Weitere Angaben Uber den Dieselmotor sind der Motor-Bedienungsanleitung und dem
Ersatzteilverzeichnis der Kléckner-Humboldt-DEUTZ A.G. zu entnehmen.

C. Untersetzungsgetriebe und Fahrgetriebe
(Abbildung 7 und 8)

Das Untersetzungsgetriebe und das Fahrgetriebe sind vollsténdig geschlossen und laufen
im Olbad.

Das Untersetzungsgetriebe ist direkt am Dieselmotor angebaut.

Das Fahrgetriebe ist mit dem Untersetzungsgetriebe durch eine elastische Kupplung
verbunden und mit einem Schalthebel fir Vor- und Rickwértsgang mit dazwischen-
liegender Leerlaufstellung ausgeristet. Das Fahrgetriebe besitzt fur die Schaltung eine
Lamellen-Doppelkupplung.

Zur laufenden Kontrolle und evil. Nachstellen der Kupplung ist das Getriebegehduse mit
einem abnehmbaren Deckel versehen. Zur Kontrolle des Olstandes dient ein Olpeilstab.

Die Zahnré&der des Fahrgetriebes stehen immer im Eingriff. Das Schalten fir den Vor-
und Rickwértsgang erfolgt nur Uber die Kupplungen.




D. Elastische Kupplung
(Abbildung 6)

Eine sichere Kraftibertragung vom Dieselmotor auf das Fahrgetriebe erfolgt durch die
elastische Kupplung, die kleine Verlagerungen ausgleicht und das Auftreten kritischer
Drehzahlen und Schwingungen verhindert.

Eine besondere Wartung der Kupplung ist nicht erforderlich. Es ist lediglich darauf
zu achten, daf3 das radiale Spiel der Kupplung durch bermdfige Abnutzung der
Gummipakete nicht zu groB wird. In diesem Fall sind die Gummipakete zu erneuern.

Wenn fir Reparaturen der Motor oder das Getriebe ausgebaut wurden, so ist beim
Zusammenbau unbedingt darauf zu achten, daf3 die elastische Kupplung mit einer
Blechlehre von der Stdrke des Kupplungsspaltes ,a” und mit einem Lineal gut aus-
gerichtet wird. ‘

Zum Avusrichten ist es evil. erforderlich, den Motor oder das Getriebe mit Paf3blechen
zu unterlegen.

Fluchtungsfehler oder Winkelstellungen kénnen durch die elastische Kupplung nur in
ganz geringem Umfang ausgeglichen werden und fishren zum vorzeitigen Verschleif3
der Kupplungspakete.

Es ist unbedingt erforderlich, in bestimmten Zeitabsténden die Kupplungskontrolle durch-
zufohren, da durch Verziehen des Rahmens, insbesondere bei rauhem Betrieb, eine
Verlagerung hervorgerufen werden kann und so zu vorzeitiger Abnutzung der
Kupplungspakete fihrt.
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E. Antrieb der Radachsen
(Abbildung ¢ und 10)

Der Antrieb der vorderen Radachse erfolgt von der Ritzelwelle des Fahrgetriebes
durch eine Rollenkette.

Die beiden Radachsen sind ebenfalls durch eine Rollenkette miteinander verbunden.

Das Nachspannen der Rollenkette zwischen den beiden Radachsen erfolgt durch Ver-
setzen der hinteren Radachse. Die Befestigungslocher der RollenauBenlager sind zu
diesem Zweck als Langlécher ausgebildet. '

Beim Nachspannen der Rollenkette ist dementsprechend auch die Handbremse durch

die Nachstellmutter nachzustellen.

F. Vorbereitungen
fior die Inbetriebsetzung

1. Um ein Durchschlagen der Zylinder-
kopfdichtung zu verhindern, missen
bei neuen Motoren die Zylinderkopf-
schrauben kréftig nachgezogen wer-
den, und zwar bei kaltem Motor vor
der ersten Inbetriebnahme und dann
bei warmem Motor. Dieses in den
ersten Betriebstagen wiederholen.
Ebenfalls dann, wenn eine neve Zylin-
derkopfdichtung eingebaut worden

ist.

2. Sauberes Kiuhlwasser auffillen, bis
der Schwimmerstift seine héchste Stel-
lung erreicht hat. Zum Auffillen des
Kiuhlwassers ist das Regulierventil zu
6ffnen. Ndch dem Auffillen ist das
Regulierventil wieder zu schlieflen.




12

Sauberen, gut vorgefilterten Kraft-
stoff auffillen und den Krafistoffhahn
6ffnen. Unreiner Krafistoff verursacht
vorzeitigen Verschlei3 der Einspritz-
teile, beeintréchtigt die Motorleistung
und gibt zu Stérungen Anlaf3.

Das Entliftungsventil herausschrau-
ben und Schmierdl in die Kurbel-
wanne des Motors bis zur oberen
Markierung auf dem Peilstab ein-
fillen. Schmiersélmenge ca. 2 Liter.
Nur gutes Markendl verwenden.

Im Winter: 4—6°E (SAE 20)

Im Sommer: 6 -9° E (SAE 30)

Fiur Tropen: 6 —-9° E (SAE 30)

Der Schmierélstand darf nicht unter
die untere Markierung auf dem Peil-
stab absinken.

Ol in das Olbadluftfilter-Gehéuse bis
zur Markierung auf dem Peilstab ein-
fullen. Hierfurkann gebrauchtes, aber
nicht verschlammtes Motorél verwen-
det werden. Den Motor nicht ohne
Filter arbeiten lassen.

¥
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E 6. Schmierd!l in das am Motor ange-

l baute Untersetzungsgetriebe einfil-
len. Olstand bis Mitte Olstandsglas.

| Schmierélmenge ca. 3/« Liter.

Viskositét ca. 4—6° E (SAE 20)

Motordl verwenden.

lf

7. Schmierdl in das Fahrgetriebe biszur
oberen Markierung auf dem Peilstab
einfillen.

Schmierdlmenge ca. 3 Liter.
Viskositdt ca. 4—-6°E (SAE 20)
Motordl verwenden.

Der Schmierdlstand darf nicht unter
die untere Markierung auf dem Peil-

stab absinken.

8. Die Ventile des Motors mit einer
Mischung von'/2 Motordl und /2 Kraft-
stoff durch die am Zylinderkopf an-

gebrachte Nute abschmieren: einige
Tropfen geniigen.
Die Ventile einigemal von Hand

aufdriicken.




9. Die Lagerstellen der Ventil-Kipp-
hebel durch den Deckel-Oler mit

Motor-Schmierdl abschmieren.

7 10. Nicht zu dinnflissiges Schmierdl| in
i die RollenauBenlager einfillen.
y \ Beide Rollenketten mittels Pinsel gut
' einfetten.

11. Volle Drehzahl an der Drehzahl-
verstellvorrichtung  einstellen  und
Einspritzpumpe entlioften. Hierfir
s das Entliftungsventil herunterdrik-
M ken, dabei von Hand durch den
W= e AT Schalthebel vorpumpen, bis der
WI‘W“””MW : = Krafistoff blasenfrei aus: dem Ent-
W = liffungsventil austritt. Dann das Ent-
. - liftungsventil loslassen und solange
weiterpumpen, bis ein krdftiger
Widerstand zu spiren ist.

: ‘-_’f.“mﬁﬁmm. \W)\\\\
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12. Den Glimmpapierhalter heraus-

schrauben und den Schalthebel des
Fahrgetriebes in Mittelstellung (Leer-
lauf) schalten.

13. Den Schalthebel an der Einspritz-

14,

pumpe in die obere Anlafistellung
schalten, wobei dieser die Stof3-
stange zum Auslafiventil abstitzen
mufB (Dekrompessionsstellung). Den
Motor mit Hilfe der Andrehkurbel
einigemal durchdrehen zum Heraus-
blasen des in der Vorkammer einge-
spritzten Krafistoffes beim Vorpum-
pen und zum Vorschmieren des
Motors.

Selbstzindendes Glimmpapier in
den Halter einfihren. Dieses nicht
léngerals1'/2cm herausragenlassen.
Den Glimmpapierhalter  wieder
fest einschrauben. Selbstzindendes
Glimmpapier braucht im Gegen-
satz zu einfachem Glimmpapier
vorher nicht angeziindet zu werden.

13
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15

18,

17.

Den Motor mit Hilfe der Andreh-
kurbel im Uhrzeigersinn schnell an-
drehen, dann den Schalthebel an
der Einspritzpumpe in die Betriebs-
stellung schalten. (Untere Stellung).
Die ersten Ziindungen mussen jetzt

erfolgen.

Zum Warmlaufen des Motors mit
niedriger Drehzahl die Drehzahl-
verstellung auf niedrige Drehzahl
einstellen. Die Stange mit Knopf
hineindriicken. Bis zum Warmlaufen
das Regulierventil auf dem Wasser-
kasten ganz geschlossen halten. Den
kalten Motor nicht sofort belasten,
da hierbei Kolbenfressen eintreten

kann.

Nach Warmlaufen des Motors die
volle Drehzahl einstellen. Das Ein-
ricken des Getriebe-Schalthebels
auf Vorwdérts bzw. auf Riuckwdrts
muf3 langsam erfolgen, dann jedoch
soweit, bis die Selbstsperrung der
Kupplung eingeschaltet ist. Dieses
ist unbedingt zu beachten, da sonst
die Kupplung rutscht, sich zu stark
erwdrmt, vorzeitig abnutzt und der
Motor nicht durchzieht.

Nicht vergessen, vorher die Bremse

zu |8sen.



Das Regulierventil auf dem Wasserkasten soll so eingestellt werden, daB3
die Kiihlwassertemperatur immer ca. 80-85¢ C betrdagt.

Zu kaltes Fahren verursacht vorzeitigen VerschleiB des Zylinders.

18. Das Stillsetzen des Motors erfolgt
durch den Schalthebel an der Ein-
spritzpumpe. Der Schalthebel isi

Anlassen
(Dekompression)

Abstellen

\

langsam und nicht ruckartig in die
Abstell-Stellung zu schalten,
Abstellen nicht durch Schlieflen des
Kraftstoffhahnes vornehmen, da
sonst vor dem Wiederanlassen
Entliftung erforderlich wird. Der
Kraftstoffhahn soll fiir kurze Betriebs-
unterbrechungen immer gedffnet
bleiben.

Achtung!

Bei Frostgefahr nach jedem Stillsetzen das Kihlwasser vollsténdig ab-

lassen, oder geeignetes Frostschutzmittel verwenden.

17




G. Wartung

18

Tégliche Arbeiten

1
2
3.

Kihlwasserstand priifen und rechtzeitig ergdnzen.
Kraftstoff nachfillen.

Olsténde im Motor, Luftfilter und in den Getrieben bei stillstehendem Motor
prifen und rechtzeitig Ol nachfillen.

Gestdnge fir Drehzahlverstellung und Schwinghebel zu den Ein- und AuslaB-
ventilen mit Schmierél schmieren.

Ein- und AuslaBventile mit einer Mischung von-'/2 Kraftstoff und /2 Schmieral
abschmieren (ca. zwei- bis dreimal téglich).

Entloftungsventil am Motor unbedingt sauber halten.
Reinigung des Motors von auflen.

Die Rollenketten mittels Pinsel sdubern und einfetten.

Waéchentliche Arbeiten

1.

© N oo »

Das in der Einspritzpumpe eingebaute Krafistoffilter ausbauven und reinigen.
Unreinigkeiten im Filtergehduse kénnen durch Offnen der AblaBschraube ent-
fernt werden.

. Erster Schmierdlwechsel im Motor nach etwa 30 Betriebsstunden. Bei Schmierdl-

wechsel den Kurbeltrog des Motors griindlich reinigen, ebenfalls das an der
Schmierslpumpe befindliche Schmierélfilter. Zweiter Schmierdlwechsel nach
50 - 80 Betriebsstunden. Dann alle 100 Betriebsstunden.

For die Reinigung kann der Lagerbockdeckel mit dem Entliftungsventil und Ol-
peilstab abgebaut werden,

Einsatz im Olbadluftfilter herausnehmen und reinigen sowie Ol im Filtergehd&use
erneuern.

Ventilspiel der Ein- und Auslaf3ventile kontrollieren und auf etwa 0,3-0,5 mm
einstellen.

Zylinderkopfschrauben auf festen Sitz priifen und nachziehen.
Sdmtliche Befestigungsschrauben des Schienen-Kuli auf festen Sitz kontrollieren.
Schmierdl in die Achslager des Schienen-Kuli nachfillen.

Elastische Kupplung geméf Seite 10 kontrollieren.
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Nachstellen . %%35«
der Lamellen-Doppelkupplung

Im Gehé&use des Fahrgetriebes befindet
sich auf der oberen Seite eine Offnung
zur Kontrolle des Getriebes und insbe-
sondere zum Nachstellen der Lamellen-
Doppelkupplung. Das Nachstellen ist
erforderlich, wenn die Kupplung rutscht
und dadurch der Schienen-Kuli in seiner
Zugleistung nachl@Bt. Zum Nachstellen
der Kupplung (je eine fir Vorwdrts und
Rickwadrts) dienen die beiden Ringmut-
tern. Durch Zurickziehen der Schnapp-
stifte unter Zuhilfenahme eines Schrau-
benziehers sind die Ringmuttern zu ent-
sichern und die Ringmuttern mit Hilfe
eines Dornes um etwa '/12 Umdrehung
nach rechts zu drehen und wieder zu
sichern. Es ist hierbei zu beachten, daf3
nach der Einstellung der Schnappstift
wiederin ein Loch der hinterderRingmut-
ter liegenden Rastenscheibe einspringt.

I\\\l\\\\\\l\

\l\l\l\l

Prifung des Einspritzventiles

Hat der Motor schlechte Verbrennung
und zieht nicht durch, Einspritzventil auf
einwandfreies Abspritzen kontrollieren.

Hierfir das Einspritzventil aus dem Zy-
linderkopf herausnehmen und so an die

Krafistoffleitung von der Einspritzpumpe
anschlieBen, daf3 die Disenbohrung
beobachtet werden kann. Beim Vor-
pumpen von Hand durch den an der
Einspritzpumpe befindlichen Schalthebel
muf} der Krafistoff nebelférmig zerstdubt
werden. Tritt keine Zerstdubung ein und
der Kraftstoffstrahl kommt geschlossen
aus der DUse, so ist der Disenkdrper
mit Nadel auszubauen und vorsichtig
mif Petroleum oder Kraftstoff zu reinigen.
Ist diese Maf3nahme ohne Erfolg, so muf
der Dusenkdrper mit Nadel ausge-
wechselt werden.




Normale Werkzeuge und Reserveteile

20

Schraubenschlossel SW 10
Schraubenschlissel SW 14x17
Schraubenschlissel SW 22x27
Schraubenschlissel SW 32x36
Schraubenschlissel SW 50
SW 14x17
Steckschlissel SW 14x17
Sechskant-Stiftschlissel 5 mm
Sechskant-Stiftschlissel 6 mm

Ringschlissel

Sechskant-Stiftschlissel 8 mm

1 Kolbenring

Werkzeuge

Reserveteile

1 Kegelfeder fir Saugventil

1 Kegelfeder fir Druckventil

1 Dose Einschleifmasse fein

1 Dose Einschleifmasse grob

1 Satz Dichtringe

1 Zylinderkopfdichtung

Kreuzventilschliissel
Schraubenzieher

Dorn 8x200
Seegerzange innen
kleine Olkanne
grof3e Olkanne
Dose Glimmpapier
Trichter
Andrehkurbel

Einspritzpumpe
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Abbildung 1

Gesamtansicht Getriebeseite

1 DEUTZ-Dieselmotor MAH 711 12 Sandkasten

2 Untersetzungsgetriebe 13 Zweirad-Klotzbremse

3 Fahrgetriebe 14 Sitzkasten (Werkzeugkasten)
4 U-Eisenrahmen 15 Handbremshebel

5 Stahlgufirdder 16 Schalthebel zum Fahrgetriebe
6 Rollen-Auflenlager 17 Drahtschutzgitter

7 Zug- und StoB3vorrichtung 18 Krafistoffbehdlter

8 Pilzkopf-Zughaken 19 Kuhlsystem

9 Kuppelkette 20 Signalglocke

10 Schienenrdumer 21 Kihlwasser-Regulierventil
11 Bugel zum Anheben 22 Drehzahlverstellung
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Abbildung 2

Gesamtansicht Motor-Bedienungsseite

1 DEUTZ-Dieselmotor MAH 711
4 U-Eisenrahmen

5 Stahlgufrdder

6 Rollen-Auflenlager

7 Zug- und Stofivorrichtung

8 Pilzkopf-Zughaken

? Kuppelkette

10 Schienenrdumer

11 Bigel zum Anheben

13 Zweirad-Klotzbremse

14 Sitzkasten (Werkzeugkasten)
15 Handbremshebel

17 Drahtschutzgitter

18 Kraftstoffbehdlter

19 Kihlsystem

20 Signalglocke

21 Kiohlwasser-Regulierventil
22 Drehzahlverstellung

23 Stitzblech fir Andrehkurbel
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Abbildung 3
DEUTZ-Dieselmotor MAH 711 Getriebeseite
2 Untersetzungsgetriebe 29 Olpeilstab
18 Kraftstoffbehdlter 30 Entliftungsventil und Oleinfillstutzen
19 Kihlsystem 31 Olbad-Luftfilter
21 Kohlwasser-Regulierventil 32 Schmutzablafischraube
24 Krafistoff-Einfillverschluf3 33 Kupplungshdlfte mit Gummipaketen
25 Krafistoffleitung 34 Kihlwasser-Verbindungsrohr
26 Leckél-Rickfihrung 35 Kihlwasser-Abla3hahn
27 Glimmpapierhalter 36 Kiuhlwasserbehdlter
28 Auspuffrohr
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Abbildung 4

DEUTZ-Dieselmotor MAH 711 Bedienungsseite

18 Krafistoffbehdlter
19 Khlsystem

21 Kuhlwasser-Regulier-
ventil

22 Drehzahlverstellung
25 Kraftstoffleitung

26 Lecksl-Ruckfihrung
28 Auspuffrohr

31 Olbad-Luftfilter

32 Schmutz-
Ablafischraube

36 Kuhlwasserbehdlter

26

37 Kuhlwasser- 47 Schalt- und
Thermometer Vorpumphebel

38 Olpeilstab fur Lufifilter 48 Eingebautes Krafistoff-

39 Einspritzventil filter

40 EinlaBventil 49 Schmutz-

41 AuslaBventil AblaBschraube

42 Druckschrauben 50 Leck&[-Auffangschale
fir Ventilspiel 51 Lecksl-Ablaischraube

43 Deckeloler 52 Motorschwungrad mit

44 Dekompressionsmuffe Andrehklaue

45 Einspritzpumpe 53 Kihlwasser-Einfull-

46 Entluftungsventil verschluf3
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Abbildung 5

DEUTZ-Dieselmotor MAH 711 Kihlsystem

2 Untersetzungsgetriebe

18 Krafistoffbehdlter

19 Kohlsystem

21 Kohlwasser-Regulierventil

24 Kraftstoff-Einfullverschluf

29 Oilpeilstab

30 Entluftungsventil und Oleinfillstutzen
33 Kupplungshdlfte mit Gummipaketen

34 Kohlwasser-Verbindungsrohr

35 Kuhlwasser-Abla3hahn

36 Kiuhlwasserbehdlter

52 Motorschwungrad mit Andrehklaue
53 Kuhlwasser-Einfillverschluf3

54 Schwimmerstift

55 Oleinfullschraube fir Getriebe

56 Olstandsauge
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Abbildung 6
Elastische Kupplung
33 Kupplungshdlfte, treibendes Teil

57 Gummipakete
58 Kupplungshdlfte, getriebenes Teil
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Abbildung 7
Fahrgetriebe

16 Schalthebel zum Fahrgetriebe
59 Kontrolldeckel

60 Getriebene Welle

61 Treibende Welle.
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Einzelteile zum Fahrgetriebe und Untersetzungsgetriebe
zu Abbildung 8

70 Getriebekasten 113 Gewindestift

71 Getriebekastendeckel 114 Zylinderschraube
72 Kontrolldeckel 115 Federring

73 Lagerdeckel 116 Dichtung

74 Lagerdeckel 117 Kegelstift

75 Lagerdeckel 118 Schnapper

76 Antriebswelle 119 AuBlenkérper Z=22
77 Antriebswelle 120 AuBlenkérper Z=25
78 Zwischenwelle 121 Laufbuchse

79 Gileitstick 122 Gewindestift

80 Zahnrad Z=56 123 Einriickmuffe

81 Zahnrad Z==62 124 Druckscheibe

82 Zahnrad Z=33 125 Rastenscheibe

83 Laufbuchse 126 Innenlamellen

84 Schaltwelle 127 Auflenlamellen

85 Schalthebel 128 Stellmutter

86 Schaltgabel 129 Hebel

87 Flanschbuchse 130 Zylinderstift

88 Anlaufscheibe 42 & 131 Gleitfeder

89 Anlaufscheibe 30 & 132 Federringe

90 COlpeilstab

91 Distanzbuchse Untersetzungsgetriebe
92 Distanzring

93 Buchse 133 Getriebekasten

94 Pafifeder 134 Getriebedeckel

95 Pafifeder 135 Zahnrad

96 Pafifeder 136 Ritzel

97 Olablafschraube 137 Welle

98 Dichtring 138 Deckel

99 4 Rillenkugellager 139 Rillen-Kugellager
100 Simmerring 140 Simmerring

101 Simmerring 141 Dichtungsring

102 Simmerring 142 Pafifeder

103 Kugelkopf 143 Inbus-Schraube
104 Seeger-Sicherung 144 Sechskantschraube
105 Seeger-Sicherung 145 Sechskantmutter
106 Seeger-Sicherung 146 Federring

107 Seeger-Sicherung] 147 Olstandsauge

108 Seeger-Sicherung 148 Sechskantschraube
109 Inbus-Schraube 149 Dichtring

110 Inbus-Schraube 150 Zylinderstift

111 Inbus-Schraube 151 Dichtung

112 Gewindestift 152 Dichtring
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Bei Ersatzteilbestellungen sind anzugeben:

1. Die Werknummer
2. Die Motbrnummer

3. Die Einzelteil- und Abbildungsnummer nach dieser

Druckschrift bzw. nach dem Motor-Ersatzteilverzeichnis.

Nur Original-Ersatzteile verwenden!
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